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                     PROJEKT DROGOWY WYKONAWCZY 

Opis techniczny 

1. Podstawa opracowania 

- umowa - zlecenie, 
 

- mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych, 
 

- normatywy techniczne dotyczące projektowania, 
 

- wizja w terenie, 
 

- dokumentacja geotechnicznych badań podłoża gruntowego z dn. 27.03.2019 wykonana 

przez Laboratorium Geotechniczne „MATEST”, 
 

- Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych cz.1, 
 

- Katalog powtarzalnych elementów drogowych KPED (wyd. Transprojekt, Warszawa…), 
 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. 2019 r., poz. 1186) tekst jednolity 

wraz z późniejszymi zmianami, 
 

- Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2018 r., 

poz. 1935) tekst jednolity 
 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. 

U. z 2016 r., poz. 124) tekst jednolity, (*) 
 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2018r., poz. 2068) tekst 

jednolity z późniejszymi zmianami, 
 

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. z 2018r., poz. 1474) tekst jednolity wraz z 

późniejszymi zmianami. 

(*) Zgodnie z §2 Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. (Dz. U. 

2019 poz. 1643) zmieniającym rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie do inwestycji drogowej dla której 

przed dniem wejścia w życie niniejszego rozporządzenia zostało wszczęte postępowanie o 

udzielenie zamówienia publicznego na projekt stosuje sie przepisy zawarte w Dz. U. z 2016 

r., poz. 124. 

  Umowa na wykonanie niniejszej dokumentacji została podpisana dn. 06.11.2018 r. 
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2. Zakres opracowania 

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie drogowego projektu wykonawczego dla tematu:  

"Budowa dróg gminnych ul. Brzechwy na dł. 164,3 m 
i ul. Matejki na dł. łącznej 180,25 m oraz przebudowa ul. Matejki na dł. 44,55 m                               

w miejscowości Tuł" 
wraz z infrastrukturą towarzyszącą 

gm. Klembów, pow. Wołomiński 
 

W swoim zakresie opracowanie obejmuje: 

− budowę dróg gminnych klasy D: ul. Brzechwy o dł. L=164,3 m i ul. Matejki o dł. łącznej 

L=180,25 m wraz z budową skrzyżowań; 

− przebudowę drogi gminnej ul. Matejki o dł. łącznej L=44,55 m; 

− przebudowę drogi wojewódzkiej nr 634 w tym: ciągów pieszych i jezdni 

− budowę nowoprojektowanych ciągów pieszych; 

− budowę poboczy utwardzonych (tłuczniowych oraz z kraty EKO); 

− budowę zjazdów indywidualnych i publicznych; 

− budowę rowów oraz przepustu; 

− budowę umocnionych skarp; 

 

3. Charakterystyka stanu istniejącego 

 Ulice Brzechwy i Matejki są publicznymi drogami gminnymi będącymi w zarządzie 

Gminy Klembów. W sąsiedztwie pasa drogowego występuje zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna i zagrodowa. Posesje są w większości ogrodzone. W ul. Brzechwy i Matejki 

występuje znikome natężenie ruchu. Drogi mają charakter dojazdowy - lokalny. Odwadniane 

są powierzchniowo na tereny przyległej zieleni. 

 Ulice Brzechwy i Matejki w postaci obecnej stanowią nieurządzone ciągi pieszo-jezdne 

o naw. żwirowo - gruntowej oraz posiadają pas drogowy o nieuregulowanej zmiennej 

szerokości.  

 Krzyżująca się z ulicą Brzechwy droga wojewódzka nr 634 - ul. Religi posiada jezdnię 

asfaltową o szer. 6,25 m, jednostronny chodnik o szer. 2,0 m zlokalizowany po str. WS 

odseparowany od jezdni pasem zieleni oraz jednostronny rów po str. NS.  

 Pozostałe drogi gminne oraz drogi gospodarcze (ul. Niemena, Matejki c.d.) 

skrzyżowane z projektowanymi ulicami są nieurządzone i posiadają nawierzchnie gruntowe. 
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Warunki geologiczne terenu inwestycji: 

Na podstawie geotechnicznej dokumentacji badań podłoża gruntowego z marca 2019 r., 

sporządzonej w celu określenia warunków geologiczno-inżynierskich obszaru opracowania, na 

podstawie 17 otworów badawczych o głębokości 2,0 m i 3,0 m, stwierdzono, iż nawierzchnie 

istniejących dróg nieutwardzonych stanowi warstwa nasypowa w większości z żużla, gruzu 

betonowego, ceglanego i humusu (gleby) o grubości 10-60 cm. Wyjątek stanowią otwory nr 8 i 

9 w których na powierzchni terenu stwierdzono grunty próchnicze (humus-glebę próchniczą) 

W pozostałych otworach poniżej warstw konstrukcji nawiercono rodzime mineralne 

grunty piaszczyste (piaski pylaste, piaski drobne) oraz grunty spoiste : pyły piaszczyste, piaski 

gliniaste i gliny pylaste.  

W otworach odnotowano występowanie swobodnego i ustabilizowanego poziomu 

zwierciadła wody gruntowej na głębokościach 1,0-1,4 m p.p.t 

Na badanym terenie warunki gruntowe określono jako proste, a występujące grunty 

zaliczono do grupy nośności podłoża G2-G4 przy złych/ przeciętnych warunkach wodnych.  

 

4. Stan projektowany 

 Dla dróg gminnych ulic Brzechwy i Matejki ustalono klasę techniczną D oraz prędkość 

projektową 30 km/h. 

 W ul. Brzechwy projektuje się pas drogowy o szerokości od 10,0 do 12,25 m. W ul. 

Matejki projektuje się pas drogowy o szerokości od 11,0 do 13,0 m. 

  W dopasowaniu do uwarunkowań lokalnych w ul. Brzechwy założono budowę 

bitumicznej jezdni dwukierunkowej o szer. 5,0 m, przekroju poprzecznym o spadku 

jednostronnym wraz z poboczem tłuczniowym szer. 0,75 m oraz jednostronnego chodnika o 

szer. 2,0 m zlokalizowanego bezpośrednio przy jezdni po str. E. Na odc. wlotowym o dł. 

L=20,0m za skrzyżowaniem z DW 634 wprowadzono poszerzenie jezdni z 5,0 do 6,0 m w 

sposób symetryczny (2 x 0,5m) do osi. Poszerzenie zostanie poprzedzone odc. przejściowym 

z obustronnymi skosami w stosunku 1:25. 

 W ul. Matejki założono budowę bruk. bet. jezdni dwukierunkowej o szer. 5,0 m, 

przekroju poprzecznym o spadku jednostronnym wraz z poboczem tłuczniowym szer. 0,75 m 

oraz jednostronnego chodnika o szer. 2,0 m zlokalizowanego przy jezdni po str. S.  

 Obsługa poszczególnych posesji z zabudową jednorodzinną i zagrodową będzie 

zapewniona po przez projektowane zjazdy indywidualne o szer. 4,0 – 4,5 m. Krawędzie 

zjazdów zostaną zakończone skosami 1:1. W ul. Brzechwy projektuje się zjazd publiczny o 

szer. 5,0 m z krawędziami wyokrąglonymi łukami o promieniu R=5,0 m. Od strony zieleni 

krawędzie zjazdów zostaną wyposażone w pobocza tłuczniowe o szer. 0,75 m.  
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 W zakresie ul. Brzechwy w projekcie przewidziano budowę skrzyżowania z ul. Matejki, 

ul. Niemena oraz z ul. Religi. W zakresie ul. Matejki w projekcie przewidziano budowę 

skrzyżowania z ul. Brzechwy oraz sięgaczem dojazdowym (ul. Matejki). Krawędzie wlotu 

jezdni ul. Religi zostaną wyokrąglone łukami o promieniu R=8,0m. Pozostałe krawędzie 

projektowanych wlotów jezdni na skrzyżowaniach zostaną wyokrąglone łukami o promieniu 

R=6,0m.  

  Przebudowa ulicy Matejki będzie obejmowała odcinek o  długości L= 44,55 m.                         

W dopasowaniu do uwarunkowań lokalnych założono budowę jezdni dwukierunkowej o szer. 

równej 6,0 m oraz po stronie wschodniej pobocza tłuczniowego o szer. 0,75 m. Jezdnia 

zostanie wykonana z kostki brukowej betonowej. 

 Zarówno jezdnie, zjazdy i chodniki będą posiadać nawierzchnię z kostki brukowej, 

betonowej zróżnicowanej kolorystycznie.  

 Dla zapewnienia ciągłości bezpiecznej komunikacji pieszej w projektowanych ulicach 

przewidziano oznakowane przejścia o szer. 3,0 m w rejonie przepraw ruchu pieszego 

uwarunkowanych lokalizacją skrzyżowań. 

 Wzdłuż ul. Brzechwy projektuje się umocnione rowy wraz z przepustem rurowym o 

Ø400 mm i długości L=14,0m., natomiast wzdłuż ul. Matejki projektuje się umocnione skarpy. 

 Projektowane nawierzchnie drogowe będą odwadniane odpowiednio po przez przy 

krawężnikowe wpusty uliczne odprowadzające wody do kanalizacji deszczowej oraz na tereny 

zieleni chłonnej zlokalizowane w pasie drogowym.  

  

  Szczegółowe rozwiązania techniczne dotyczące geometrii oraz konstrukcji 

projektowanych nawierzchni drogowych przedstawiono na rysunkach.  

Kolorystyka nawierzchni i uwagi do estetyki bruk. bet. : 

Jezdnia i zjazdy:  kostka bruk.bet. gr. 8 cm    kolor szary 

Chodniki:   kostka bruk.bet. gr. 6 cm    kolor czerwony  

Galanteria:   elem. pref. bet. drogowe    kolor szary 

Płyty brajla:   elem. pref. bet. drogowe 30x30 cm  kolor żółty 

 

5. Rozwiązanie wysokościowe 

Rzędne wysokościowe dostosowano do poziomu istniejącego, otaczającego terenu, 

uwzględniając dopasowanie wysokościowe do istn. nawierzchni sąsiednich dróg i nawierzchni 

przy zachowaniu normatywnych spadków na projektowanych ciągach pieszych i jezdnych. 



 

    

        IDEA S D TIDEA S D TIDEA S D TIDEA S D T        & Partnerzy& Partnerzy& Partnerzy& Partnerzy     
05-800 Pruszków, ul. Staszica 1, 4p. lok. 7 
tel. 516-488-568 
e-mail: idea.sdt@o2.pl 

14

W jezdni projektowanych dróg gminnych zastosowano spadek poprzeczny jednostronny 

i=2,0%. Chodniki zaprojektowano ze spadkiem poprzecznym i=2,0% oraz spadkiem 

podłużnym dostosowanym do pochylenia podłużnego w ulicy, natomiast pobocza ze spadkiem 

i=8,0% 

Zjazdy dostosowano do rzędnych posesji oraz do pochylenia poprzecznego                              

i podłużnego jezdni. 

Spadki te zapewnią swobodny spływ wód opadowych i roztopowych powierzchniowo 

przez przy krawężnikowe wpusty uliczne odprowadzające wody do kanalizacji deszczowej 

oraz na tereny zieleni chłonnej zlokalizowane w pasie drogowym. 

6. Konstrukcja nawierzchni  
 

Dla projektowanego obiektu budowlanego ustalono grupę nośności podłoża jako G2-G4 

w obszarze występowania prostych warunków gruntowych.  

Projekt przewiduje wykonanie poszczególnych rodzajów konstrukcji nawierzchni przy 

głębokości przemarzania hz = 1,0m, założeniu kategorii ruchu KR2 i nośności min. 100 kN/oś 

obliczeniową : 

6.1. Jezdnia ul. Brzechwy 

        - warstwa ścieralna: AC 11 S gr. 4 cm 

- warstwa wiążąca: AC 16 W gr. 8 cm 

- podbudowa : kruszywo łamane, kamienne   

  stabiliz. mech. (fr. 0,0-31,5mm), gr. 20 cm 

- wzmocnienie podłoża: grunt stabiliz. cem, Rm=2,5 MPa, 

(doziarn. ~100%), gr. 20 cm 

Łączna grubość warstw konstrukcji nawierzchni : 0,52 m  

 

6.2. Jezdnia ul. Matejki 

       - kostka brukowa, betonowa , gr. 8 cm 

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 4 cm 

- podbudowa: kruszywo łamane (fr. 0,0-63,0 mm) stab. mech. gr. 20 cm 

- wzmocnienie podłoża: grunt stabiliz. cem, Rm=2,5 MPa, 

(doziarn. ~100%), gr. 20 cm 

 

Łączna grubość warstw konstrukcji nawierzchni : 0,52 m 
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6.3.  Zjazdy publiczne / indywidualne  

        - kostka brukowa, betonowa , gr. 8 cm 

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 4 cm 

- podbudowa: kruszywo łamane (fr. 0,0-63,0 mm) stab. mech. gr. 15 cm 

- wzmocnienie podłoża: grunt stabiliz. cem, Rm=2,5 MPa, 

(doziarn. ~100%), gr. 15 cm 

 

Łączna grubość warstw konstrukcji nawierzchni : 0,42 m 

 

6.4.  Chodniki: 

        - kostka brukowa, betonowa, gr. 6 cm  

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr.3/4 cm (*) 

- podbudowa: kruszywo łamane (fr. 0,0-63,0 mm) stab. mech. gr. 15 cm 

- wzmocnienie podłoża: grunt stabiliz. cem, Rm=2,5 MPa, 

(doziarn. ~100%), gr. 10 cm 

 (*) W pasie drogowym drogi wojewódzkiej w konstrukcji chodnika, warstwę podsypki 
cementowo-piaskowej wykonać o gr 3 cm zgodnie z pismem MZDWnr I-4.453.82.2020.1  
z dn. 11.08.2020 r.    
 
6.5. Pobocze utwardzone: 

        - płyty ażurowe, bet. typ EKO o wym. 40x60 cm, gr. 8 cm 

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 4 cm 

- podbudowa: kruszywo łamane, kamienne stabiliz. mech. 

  (fr. 0,0-63,0 mm) gr. 20 cm 

 

Łączna grubość warstw konstrukcji nawierzchni : 0,35 m 

 

6.6. Pobocze tłuczniowe: 

        - tłuczeń, gr. 20 cm 
 

Jezdnia projektowanych dróg gminnych od strony chodnika będzie ograniczona 

krawężnikiem betonowym o wym. 15x30 cm ze światłem 10 cm. W miejscu przejść dla 

pieszych ze światłem 1 cm.  

Jezdnia od strony poboczy ograniczona będzie opornikiem betonowym o wym. 12x25 

cm, wtopionym. 

Nawierzchnie chodników od strony zieleni będą ograniczone obrzeżem betonowym o 

wymiarach 8x30 cm ustawionym na ławie betonowej z oporem z betonu C-12/15 (B-15). 
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Jezdnia na połączeniu ze zjazdami ograniczona będzie krawężnikiem betonowym, lub 

opornikiem, ze światłem 2 cm.  Zjazdy od strony granicy działek prywatnych oraz od strony 

chodnika bądź zieleni należy ograniczyć opornikiem betonowym o wym. 12x25 cm wtopionym. 

Krawężniki i oporniki należy ustawić na ławie z oporem betonu C-12/15 (B-15). 

W rejonie przejść dla pieszych zaprojektowano dwa rzędy żółtych płyt betonowych 

brajla z wypustkami o wym. 30x30x6 cm.  

Wzdłuż jezdni ul. Brzechwy zostanie wykonany ściek betonowy o szer. 25 cm, 

natomiast wzdłuż ul. Matejki ściek z 3 rzędów kostki o wym. 20x10 cm i grubości 6/8 cm o 

szer. 30 cm. Ściek zlokalizowany poza jezdnią ul. Matejki będzie miał szer. 65 cm. 
 

7. Odwodnienie 

Wody deszczowe i roztopowe z projektowanych nawierzchni jezdnych, nawierzchni 

chodnikowych oraz zjazdów będą odprowadzone powierzchniowo poprzez układ spadków 

poprzecznych i podłużnych przez przy krawężnikowe wpusty uliczne odprowadzające wody do 

kanalizacji deszczowej oraz na tereny zieleni chłonnej zlokalizowane w pasie drogowym. 

 

8. Roboty ziemne 

W projekcie przewidziano całkowite usunięcie wierzchnich warstw nawierzchni z 

kruszywa i warstw nasypowych oraz gleby organicznej z całej powierzchni pod budowę 

nawierzchni drogowych. Usuniętą glebę organiczną (humus) należy składować z 

przeznaczeniem do późniejszego użycia przy zakładaniu trawników oraz przy ewentualnym 

sadzeniu drzew i krzewów. Nadmiar humusu należy zagospodarować w odpowiedni sposób, 

zachowujący wartość gleby organicznej w celu ponownego jej zagospodarowania w 

przyszłości. 

Odsłonięte warstwy stropowe gruntów budowlanych będą zagęszczone mechanicznie w 

zależności od ich stanu i rodzaju. Do  budowy nasypu / wymiany gruntu dopuszcza się 

zastosowanie gruntów niespoistych (piasek Śr/R lub pospółka). Wymieniany grunt / nasyp pod 

projektowane nawierzchnie należy układać warstwami o grubości ~ 30 cm. Wymagane 

zagęszczenie dla warstw nasypowych wynosi: 

=> Ismin=1,00 (dla warstwy stropowej nasypów na gł. ≥ 30 cm) 

Bez względu na nośność, stan i rodzaj gruntu rodzimego zalegającego w korycie 

ziemnym oraz wybraną technologię stabilizacji w tym rodzaj spoiwa hydraulicznego, podłoże 

pod nowoprojektowane nawierzchnie drogowe zostanie zagęszczone do Ismin=1,00 

oraz doprowadzone do nośności: 
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1) Ev2 min.= 100 MPa dla strefy KR-2  

każdorazowo określonej na podst. próby aparatem VSS. 

Przed rozpoczęciem robót związanych z wykonaniem docelowej stabilizacji 

powierzchniowej podłoża na terenie obiektu zaleca się wykonanie odc. próbnych w celu 

sprawdzenia nośności rzeczywistej na wykonanych warstwach wzmacniających. Nośność j.w. 

uzależniona jest m.in. od bieżących warunków atmosferycznych panujących w trakcie 

prowadzenia robót, a zwłaszcza w okresach występowania wzmożonych opadów skutkujących 

znacznym zwiększeniem wilgotności i tym samym osłabieniem gruntów spoistych. 

W rejonie występujących uzbrojeń podziemnych, układu korzeniowego drzew i krzewów 

oraz innych istniejących urządzeń roboty ziemne należy prowadzić ręcznie.   

Powierzchnie zielone w rejonie projektowanych nawierzchni, zdewastowane w trakcie 

prowadzenia robót, a także nowoprojektowane nawierzchnie zielone, przewidziano do 

humusowania gr. 10 – 15 cm i obsiania trawą. 

9. Urządzenia obce 

Na terenie objętym niniejszym opracowaniem występują: 

- sieć wodociągowa, 

- sieć energetyczna NN napowietrzna , 

- sieć gazowa, 

- sieć teletechniczna, 

- sieć kanalizacji deszczowej, 

- ogrodzenia terenu przyległych posesji, 

- istniejący drzewostan, 

Wymaga to zachowania szczególnej ostrożności przy prowadzeniu robót rozbiórkowych  

i ziemnych. 

 

10. Ogrodzenia 

W związku z projektowanym podziałem ogrodzonych, prywatnych działek budowlanych, 

w projekcie ujęto rozbiórkę fragmentu istniejących ogrodzeń. Na odcinkach rozbieranych 

ogrodzeń założono ich odtworzenie w nowej lokalizacji zgodnej z liniami podziałowymi.  

Projekt przewiduje ustawienie nowego ogrodzenia, możliwie zbliżonego konstrukcją, 

wymiarami i wyglądem do likwidowanego. W przypadku, gdy rozbierany fragment ogrodzenia 

będzie w stanie umożliwiającym przestawienie z zachowaniem jego pierwotnej estetyki i 
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funkcjonalności, dopuszcza się wykorzystanie poszczególnych elementów i dopasowanie do 

nowej lokalizacji.  

Wszystkie stalowe elementy ogrodzeń należy ocynkować ogniowo w kolorze 

naturalnym. 

 

11. Uwagi końcowe 

Do warstw podsypkowych należy stosować piasek kopalniany lub łamany.  

Roboty należy prowadzić w sprzyjających warunkach atmosferycznych, zachowując 

odpowiednie warunki socjalne dla personelu i załogi budowlanej oraz w sposób minimalizujący 

zagrożenie i uciążliwość dla mieszkańców okolicznej zabudowy.  

Przy wykonywaniu wszystkich prac objętych niniejszym opracowaniem należy 

zachować ogólne zasady sztuki budowlanej. Wykonawca zobowiązany jest do wykonania 

geodezyjnej dokumentacji powykonawczej po zakończeniu i ostatecznym odbiorze robót. 

W trakcie prowadzenia robót budowlanych istniejące konary drzew i krzewów 

przewidzianych do pozostawienia należy bezwzględnie zabezpieczyć przed uszkodzeniami 

mechanicznymi i chemicznymi. Istniejące żywopłoty, kolidujące z projektowaną infrastrukturą 

sieciową uzbrojenia podziemnego, należy tymczasowo przesadzić i zabezpieczyć, w celu 

ponownego nasadzenia po zakończeniu robót z zachowaniem pierwotnej lokalizacji. 

Ze względu na lokalne zbliżenia projektowanych nawierzchni do koron drzew należy 

sprawdzić warunek zachowania wymaganych drogowej skrajni odpowiednio dla jezdni i 

chodników. W przypadku ingerencji gałęzi w obszar drogowych skrajni j.w. należy wykonać ich 

przycięcia zgodnie z obowiązującymi standardami zieleniarskich robót pielęgnacyjnych.  

Przed przystąpieniem do tyczenia i ustalania wysokości projektowanych elementów 

zagospodarowania, należy sprawdzić rzędne wysokościowe w odniesieniu do przyjmowanego 

układu odniesienia / repera. W przypadku wystąpienia różnic istniejących i projektowanych 

rzędnych wysokościowych na połączeniach projektowanych i istniejących nawierzchni, rzędne 

należy skorygować po uprzednim skonsultowaniu się z projektantem. 

W przypadku wystąpienia problemów związanych z przewidzianymi w opracowaniu 

rozwiązaniami należy wezwać projektanta! 

Opracowali:  mgr inż. Anna Mościńska 

    

inż. Paweł Dziedzicki 

upr. MAZ/0195/PWOD/16 

(specjalność inżynieryjna – drogowa) 
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(*) W pasie drogowym drogi wojewódzkiej

w konstrukcji chodnika, warstwę podsypki

cementowo-piaskowej wykonać o gr 3 cm

zgodnie z pismem MZDW

nr I-4.453.82.2020.1 z dn. 11.08.2020 r.

(**) UWAGA!

Odwrotna orientacja rysunków do kierunku

pikietażu!
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